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Primo piano:
. Riforma dei porti (Economia&Marittimo,

La Gazzatte Marittima, Il Secolo XIX, Civonline,
Giornale di Sicilia)

ASSOPORT! |-

WA ASSOPETLL Venezia:

“...Crociere, Clia vuole una soluzione al passaggio delle
navi...” (L'Avvisatore Marittimo, L'Informatore Navale,

The Medi Telegraph)
...Delegazione vietnamita visita il porto...”

(The Medi Telegraph, Ansa)

Genova:
“...Ucina, bilanci 2013 e 2014 sotto accusa...”
(The Medi Telegraph)

*...M5S a Bruxelles per “affondare” il Disegno Blu...”
(Il Secolo XIX)

Livorno:
“...Porte Vinciane all’AP...” {La Gazzetta Marittima)

Napoli:
“...Programma triennale bilancio...” (Ansa,
L'Informatore Navale)

Gioia Tauro:
“...Il porto arranca centinaia di operai sono in
fibrillazione...” (Gazzetta del Sud)

Catania:

n

«.." Al porto impossibile fare rifornimento di carburan-
te”...” (La Sicilia)
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Taranto:

*...Terminal porto, via al bando...” (Il Sole 24 Ore)

Messina:
“...I Molini? “Li compri I’Authority...” (Gazzetta del Sud)

Palermo:
WAV SSOI0ETE . . A
i “...Salpa la nave dei privati che offre salvezza...”

(La Repubblica)
Notizie da altri porti stranieri

Focus
. Forum Nazionale "La sicurezza produttiva”

(Stretto Web, Giornale L'Ora, La Gazzetta Marittima,
CalNews.it, La Sicilia)

Altre notizie di Shipping e Logistica

Maritime Transport Daily Newsletter — Release
Informare

Lloyd’s List
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economia&marittimo

RASSEGNA STAMPA

24/2/2016

PARLA ILPRESIDENTE DELL'ASSOCIAZIONE DELLE AUTHORITY

«Riforma ¢
il decreto ¢
cambiare ¢

el portl,
eve
irezione»

Monti: «L'impiantonon & da buttare via
ma sul sistema vediamo troppo centralismos»

aEwovA. Noné un periada di
conserisi per la rilorma dei
partidiGraziana Delrio. Alcy-
ne regioni in nvolta, gliopera-
lon sono pocy interessati Jlls
governacr delle Authorily e
ony anche Pasquahing Monti.
presidente di Assoporti, Fas-
sociazione degli scali ialiani.
rampel silenzioedice: sCam-
biamn direziones, sUappro-
vazione del Mano sirategico
del'a portualitd e della logisti-
€2 ha segnato una svolta, cre-
anddn fe Premesse per un vere
inserimentn nella rete tran-
scuropea dei trasporti. 1) mi-
fnistero ha svoito un lavoro
Importante Edaquestodocu
menio & Recessano ora Npar-
tires.

In che sensa?

<Ripartire con coerenza dal
riconoscimento dl un rucle
specilico e strategicocheil sl
stema portuale svolges.

Tradotito?

sSoloconil recuperodi una
coerenzaconil Planonariond -
le dei traspoiti potremmo
raggiungere elficienza e com
petitivita came il governo e
Assoparti si erano prefissis.

La riforma non £ coerente
conil plano?

+5erondo not,
lavorodi icercadieMicienzae
competitivied & lonemente
sminuito nel decreto di rior-
ganizzazione delie Authori

rtroppa, il

Ty

Dove in particolare?

sln quel i scpite dal
ministero  della  Funzione
Pubblica pi che dal Mit, con
conseguenze negative. Voglio
dire: ncondurre le nuove Au
thorlry allinterno delle pub-
bliche amministrazion! in
senso classico, signlfica non
aver capito Veflertivo ruclo
dei porti. Signdica. mi spicgo
megho, ncondurse i pert in
un'ottica busocratica. di fun-
rione pubblica piutiesto che
CCONMNICIS,

Cosi nen vadundque...

+Adesso tperiamoche conil
Lavoro di tutti si possa di nuo-
vo cambuare direnone ¢ arri-

COMPETITIVITA

il lavoro di ricerca
di efficienza

é fortemente
sminuito dal
testo attuale

PASOQUALING
Pospdeniy ch Amoperty

vare aua lesteche rappresen-
tiun passo avami per il recy-
pero di competitivitd ed efil-
cienza del sistema della
istica e dei pori. Come pe

raltro era seritia nel Pianos.

lossiamo dire che Asso-
porti boccia if decreto?

«Non & proprio cosl. Nen
tutto, nel decreto di riforma. é
negalive. Penso alla semplili
cazione delle procedure. al
rafforzamento del poteri del
presidente, allo snelllmento
degli organi. Gli stessi accor
pamenu di alcune Autoritd
vanno nelladirezione giustae
creana enti mu importanti, di
dirnensioni pii grandi.incon-
dizione di aflrenlare meghoil
mescator,

Concentriamoci su quella
che non va.

sNan lo diciamo salo noL
IMa SLUNMO preoccupali, come

diPsaat

diversi altriesponenti del se1-
tore.che possanoevidenzlarsi
seri problemi per Fattuazione
deila normna se il decrto do-
vesse rimanere cost com'ée,
Quindi chiederete di cam-
biare il decyeto?
sDobbiama dare il nostro
tottfibuto perché si possano
modificare | punti mitic, su-
perando gli aspetti che per il
$isTema sono negativia.
Cominclando da dove?
sintante dalla natura del
nuovoertte, LAuthority dl si-
stemad taratasumodelliscar-
samente dinamici. C& wna
cappa di centralismo su deci-
sionianchedi Hvello necessa-
namente locale. E poi rilevia-
molamancanzadiunminimo
s0 avani sul fronte del-
"dulonomia finanziatia e b
carenza di strumentiin grado
direnderesiTertivoil rualedei

Pra* Lo

potti tella rete logisticas,

sin traltd abblamo anche
fondate preoccupazioni su
come gestire |l passaggio dal
I"attuale al futuro assetto della
governance del sisterna por
tuale. vogliamo evitare con
traccolpl sullacontinuith ope-
rativas,

:"'Em“"‘ s Aaportl

slea er.

s5lamo i braccio operativo
sui porti e daremo un contri
bute propositivo. Vogliamo
superare i limiti del decreto e
far comprentese Iesrc(il':cin\
del sisterna portuale, ripar-
tendo dai 10 punti strategici
del piana. IAIMO COres-
geregliaspertideldecretoche
nan cormispandone alle indi-
cazianide! piano per realizza-
re un provvedimento coeren
Ie cof quel documentos,



Il Secolo XIX

PARLA IL PRESIDENTE DELL' ASSOCIAZIONE DELLE AUTHORITY

«Riforma dei porti , il decreto deve cambiare
direzione»

Monti: «L' impianto non é da buttare via ma sul sistema vediamo troppo cenltralismo»

GENOVA. Non & un periado di consensi per la
riforma det poril di Graziano Delrio. Alcu ne
regioni in rivolta, gli opera tori sono poco
interessati alla governance delte Authorily e
ora anche Pasqualino Monti, presidente di
Assoporli, I' as sociazione degli scali italiani,
rompe il silenzio e dice: «Cam biamo
direzionew». «L' appro vazione del Piano
siralegico della portualita e della logisti ca ha
segnalo una svolta. cre ando le premesse per
un vero inserimento nella rete tran seuropea
dei trasporti. 1l mi nistaro ha svolta un lavoro
importante. E da questo docu mento é
nacessario ora ripar tires.

In che senso?

«Ripartire can coerenza dal riconoscimento di
un ruolo specifico e strategico che il si stema
purtuale svolgens.

Tradotto?

«Solo con il recuperec di una coerenza con il
Piano naziona le dei trasporti potrammo
raggiungere efficienza e com pelitivita come |l
governo & Assoparti si erano prefissis.

La riforma non & coerente con il piano?

a#Sacando nol, purtroppo, il lavoro di ricerca di efficienza e compatitivita & fortemente sminuilo nel
decreto di rior ganizzazione delle Authori tyx

Dova in particolare?

«In quelle parti scritte dal ministero della Funzione Pubblica pib che dal Mit. con conseguenze negative.
Vaglio dire: ricondurre la nuave Au Lhority all’ interna delle pub bliche amministrazioni in senso classica,
significa non aver capito I effettivo ruolo dei porti. Significa, mi spiego meglio, ricondusre i porti in un'
oftica burocratica, di fun 2one pubblica piultosto che economicar,

Cos] non va dunque.._.

«Adesso speriamo che con il lavoro di tulti si possa di nuo vo cambiare direzione e arri vare a un testo
che rappresen ti un passa avanti per [l recu pere di campetitivila ed effi cienza del sistema della
logistica e dei porti. Come pe raltro era scritto nel Pianos.
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- segue

Possiamo dire che Asso porti boccia il decreto?

#«Non & proprio cosi. Non tutto, nel decreto di riforma, é negativo. Pensao alla semplifi cazione delle
procedure, al rafforzamento dei poteri del presidente, allo snellimento degh organi. Gli stessi accor
pamenti di alcune Autonta vanno nella direziane giusta e creano enti pid imporntanti, di dimensioni pid
grandi, in con dizione di affrontare meglio il mercatox

Conceniriamo su quello che non va,

«Non lo diciamo solo noi. ma siamo preoccupati, come diversi aitn esponenti del set tore, che possano
evidenziarsi sen problemi per I' attuazione della norma se il decrelo do vesse rimanere cosi com'’ é».

Quindi chiederete di cam biare il decreto?

aDobblamo dare il nostro contribulo perché si possano modificare | punti enitici, su perando gli aspetti
che per il sistama sono negativis.

Cominciando da dove?

«Intanto dalla natura del nuovo ente. L' Authority di si stema é tarata su modelli scar samente dinamici.
C' é una cappa di centralismo su deci sioni anche di livello necessa riamente locale. E poi rilevia mo la
mancanza di un minimo passo avant! sul fronta del I' autonomia finanzlana e la carenza di strumenti in
grado di rendere effettivo if ruolo dei porti nella rete logistican

Beh, nan & paco...

«In realtad abbiamo anche fondate preoccupazioni su come gestire il passaggio dal I' attuale al futuro

asselto della governance del sistema por tuale: vogliamo evilare con traccolpi sulla continuita ope
rativan.

Ora con il ministero come si rapporiera Assoporti?

«Siamo il braccio operativo sui porli e daremo un conlri buto propasitivo. Vogliamo superare i limit: del
decreto e far comprendere le specificita del sistema portuale, ripar tendo dai 10 punti strategici del
piano. Dobblamo correg gers gli aspelti del decrete che non corrispondono alle indi cazioni del piano
per realizza re un provvedimento coeren te con quel documenton.
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La Gazzetta Marittima

Riforma, come riformarla

I punti forti e le criticita dell'impianto del governo - Le presenze e le assenze

LIVORNO - Riformare la riforma: sembra questa la linea d’'azione che si va profilando con la determi-
nante spinta non solo delle Regioni - riammesse nei processi decisionali dalla Consulta, e decise ad
approfittarne - ma anche di parte del cluster portuale.
Al quale - come & emerso con chiarezza nel Forum di due giorni fa in Fortezza Vecchia - non piacciono
parecchi passaggi: lI'indeterminata pochezza delle autonomie finanziarie, i criteri di accentramento a
Roma di molti poteri, le mezze funzioni dei presidenti. Eccetera.
Dal convegno - e dalle assenze tra i Vip invitati, che hanno anch’esse il loro significato - si & capito
che il cammino della riforma sara lungo e complicato se si vorra davvero cambiare molto; oppure bre-
ve e solo platonico se ci 5i limitera a un po’ di maquillage.
Torneremo sui temi esposti, che ancora si stanno sviluppando quando andiamo in stampa con questo
giornale. Ma va notato che la stessa introduzione sviluppata dal commissario dell’Authority ospite Giu-
liano Gallanti ha messo in luce - con la consueta dose di diplomazia - le tante attese se non deluse
almeno a giudizio sospeso. Massimo Provinciali da parte sua in queste occasioni & solito dare il meglio
di sé: da alto funzionario ministeriale “prestato” (per ora) al porto sa dove portare |'attenzione e come
valorizzare passaggi che magari possono essere per noi del “volgo” discutibili. Ci si aspettava, dal Fo-
rum, anche un confronto-scontro tra Gallanti e Forcieri, che sulle crociere sono il Diavolo e 1"Acqua
Santa (non necessariamente in quest'ording). Invece non ¢’ stato, perché Assoporti & stato rappre-
sentato dal suo scafato segretario generale Paolo Ferrandino, che non cade certo nelle trappole della
polemica: ed é stato esaustivo per il propric  ruolo, ma anche  anadino.
Di certo le linee teoriche delia riforma dei porti, illustrate dai teorici, hanno il senso di un tentativo se-
rio, dopo quasi vent'anni di tanti tentativi assai meno seri e poco convinti di metterci mano. Ma ai po-
steri — cioé a tutti noi da domani in poi - I'ardua sentenza di quello che succedera giorno per giorno.
L'impressione é che siamo appena al prologo.
A.F.
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La Gazzetta Marittima

Merlo a Roma e il ricordo del Gattopardo

Luigi Merlo

ROMA - Dunque Luigi Merle, gia presidente per due mandati del porto di Genova, & stato ufficialmente
nominato consigliere del ministro Graziano Delrio in materia di porti e logistica. Lo conferma
Ship2Shore che ne pubblica anche il decreto, in vigore dal 5 febbraio scorso. E' sembrato a qualcuno
quasi un incarico carbonaro, nel senso che se ne parlava nei pissi-pissi-bao-bac genovesi ma non era
mai stato detto niente di ufficiale. Spiegazione: & un incarico gratis, quindi non ¢'e obbligo di ufficializ-
zarlo. Spiegazione n. 2, forse altrettanto valida: Merlo & certamente esperto e anche bravo, ma la sua
uscita da Assoporti sbattendo I'uscio contro la stragrande maggioranza delle Authority non & il massi-
mo per poter coordinare - come da Genova viene ventilato - il progettato “Tavolo nazionale di coordi-
namento delle Autorita di sistema” previsto dalla riforma.
A meno che non si voglia dare uno schiaffo in faccia ad Assoporti. Un secondo schiaffo, dopo che al
“tavolo” suddetto sembra non assolutamente prevista la sua partecipazione,
Siamo ancora, come scriviamo in questo stesso numero del giornale, all'inizio di un lungo iter della ri-
forma. Iter che gi& configura una serie (anch’essa lunga) di varianti in corso d'opera. Qualche crepa s'&
gia vista: un paio almeno di Regioni che stanno disseminando di mine il percorso; la Ragioneria gene-
rale dello Stato che ha sculacciato il riparto del fondo delle autonomie finanziarie dei porti; I'obbligo di
“riaprire” alle Regioni anche sui presidenti, il premier Renzi che non sembra convinto. E via cantando.
Ma in Liguria, 8 questo punto sembrano pill che altro interessati a tirare la giacchetta al neo-
consigliere del ministro contro Livorno e Civitavecchia, accusate di volere entrambe un grande terminal
containers. Iniziative che  ovviamente  darebbero  molta noia a quelli liguri.
E’ una lettura maliziosa, anzi maligna? Auguriamocelo. Perché, insomma, saremmo alla solita comme-
dia allitaliana: tutti d’accordo sulla riforma, ma a patto che salvi il proprio pollaio. Vi ricorda niente il
Gattopardo?

Antonio Fulvi
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Il Secolo XIX

Porti, riforma all' esame del Consiglio di Stato

Le Regioni protestano, il govemo accelera. Giovedi vertice Toti-Delrio sul nome di
Biasotti

GENOVA. L' appuntamento slato fissato da

giomi, come raccontano i bena informati.

Perche Delrio non avra ancora pensalo ai

nomi per | prassimi presidenli dei porti, ma

Giovanni loti si. E cosi il governatore ligure e i

ministro delle Infrastrutiure e lrasport avranno

un primo contatto giovedl: i due parleranno

anche degli stati generali della logistica del

Nord Ovesl In programma a matd marzo a

Novara, ma I' incontro romano servira

soprattulio a sondare la disponitmlita de!

ministero ad accettare lo schema che loti ha in

mente. Niente di cosl segreto: il govematore

vuale andare avanti con la candidatura di

Sandro Biasotti, attualmente parlamentare del

Pdl. Anche perché persino il Pd locale non

sarebbe ostile alla nomina dell’ ex prasidente

delta Regione. | democratici partono dalla

considerazsona che vada in porto lo schema di

spartizione nazionale della nuove Autoriti

portuali. Su un lotale di 15 nuavi enti, non Lt i

prasidenti potranno essare di centrasinistra:

alla Liguria, governata da Forza italia e alleati,

dovrebbe toccare la scella del presidenta di

Genova. Se proprio deve essere uno di

centrodesira, ragionano i democratici locali, e

in attesa di trovare un nome targato Pd, su Biasotti non ¢’ ostilith preconcetta. Non tutti per() la pensano
cosi e Luigi Melo, ex presidente del porto da poco nominato consutente da Delrio, sarebbe fortemente
contrario. loti probabilmente gioved] provera a legare il destino di Lorenzo Forcier] a quello di Biasotti. |l
presidente del porto di Spezia, iscritto al Pd, potrebbe essere casi certo delle riconferma grazie ad un
accordo politico e cosi in Liguria, tra centradestra e centrosinistra finirebbe uno a una.

Su tempi e contenuto del decrato, il ministero tira dritto e ieri Delno in Campania ha ribadito che |
accorpamento tra i porti di Salemo e Napoli ¢i sara: «Saranno garantiti pari equilibn e pari dignita» ai
due scall, ma & prevista «un unico coordinamenio», i ministaro va avanti e la visita di lvano Russo,
plenipotenziario di Delrio in materia portuale, domani a Savona, rientra in quest’ oftica. A trascinare il
consigliere di Delrio nell roccaforte del contran alla riforma, € # sindaco Berrub, Pama il sopralluago a
Vado per la piattaforma container, poi la pracessione di sindacalti, cluster marittimo e dipendents deti’
Authority per ascoltare le imostranze. Il decreto intanto non si ferma: il minislero avrebbe gia inviato le
carle al Conslglio di Stato. Ad esaminare le carle sard la sezione di cui fa parie Gerardo Masltrandrea,
allo magistrato che conosce bene la materia, viste il ruole di capo dell’ ufficic legislativo ricoperto con i
ministrt Matteoli, Passera & Lupi.
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Civonline

Abruzzo: anche il Polo Inoltra vuole
Civitavecchia

CIVITAVECCHIA - La Regione Abruzzo intende promuovere alla prossima Conferenza Stato-Regioni i
punti di forza della collocazione dei porti abruzzesi con I'Autorita portuale di Civitavecchia. L'obiettivo
rimane sempre quello di arrivare ad una ridefinizione delle Autorita di Sistema illustrate dal ministro
Delrio, riuscendo di fatto ad accorpare il porto di Ortona al network laziale.

Le oltre cinquanta aziende operanti nel comparto del trasporto pubblico e privato e della logistica delle
merci sia terrestri che marittime, aderenti al Polo incltra, hanno accolto favorevolmente il dossier del
presidente della Regione D'Alfonso, propedeutico proprio alla realizzazione del corridoio Civitavec-
chia-Pescara-Ortona. “Sarebbe auspicabile - afferma il presidente del Polo, Nicola D’'Arcangelo - rea-
lizzare il collegamento tra Adriatico e Tirreno e consentire all’ltalia centrale, Lazio e Abruzzo, di opera-
re come ponte naturale tra i Balcani e 'Europa occidentale, semplificandone i percorsi, riducendone i
tempi di percorrenza e quindi i costi. Cosi facendo si completerebbe sia un processo di efficientamen-
to virtuoso dell'intera economia abruzzese legata allo sviluppo della mobilita sostenibile che la messa
a reddito degli investimenti infrastrutturali previsti nel Masterplan Abruzzo 2016-2020, con importanti
ricadute commerciali strettamente legate al rapporto territoric-impresa”.

Intanto proprio il presidente dell'Abruzzo Lucianc D'alfonso rilancia. "Noi guadagneremo la connessio-
ne funzionale dei porti abrnuzzesi con il porto di Civitavecchia. E poi faremo una battaglia per mantene-
re sia a Pescara, che a Ortona, le sedi dell'autoritd marittima civile, che risponde in maniera pil effica-
ce e puntuale alle istanze che arrivano soprattutto dalle imprese che utilizzano i nostri scali”. Questo
quanto sottolineato, rispondendo a un'interpellanza sui porti di Pescara e Ortona, e sulla possibilita
che possano essere assoggettati all'autorith portuale di Ancona. "All'Abruzzo - ha rimarcato D'Alfonso
- serve la connessione con Civitavecchia, perché in questo modo si da maggiore forza anche all'auto-
strada Pescara-Roma, creando un corridoio acqua-gomma-acqua che portera enormi benefici alla
nostra economia regionale, con positive ricadute anche per le aree interne. Tonnellaggi che, nellipote-
si Ancona, andremmo invece irrimediabilmente a perdere su questa direttrice”. Ii presidente ha spie-
gato di aver gia parlato di questo progetto anche con il Ministro delie Infrastrutture Graziano Delrio e si
& impegnato anche ad accelerare le procedure per concludere liter di approvazione dei piani regolato-
ri portuali, passaggio fondamentale per procedere ai successivi atti programmatori.
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Giornale di Sicilia

Augusta

Ugl: autorita portuale, restare vigili

"Non bisogna abbassare la guardia su
argomenti delicali ed imporianti come la
lsadership della nuova Autorila di sistema
portuale della Sicilia orientale”. Lo dice il
segretario di Federazione territariale Mara 2
porti dell' Ugl Salvatore Abramo, che si dice
comunque soddisfalio delle rassicurazioni
arrivate dal ministro Graziano Delrio e auspica
che reslo possa essere nominato il presidente
dell’ Autorila portuale e continuare la fase di
crescita e sviluppo dello scalo.
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L’Avvisatore Marittimo

Crociere a Venezia, Clia vuole una soluzione al
passaggio delle navi

Clia, I'organizzazione internazionale delle
compagnie da crociera, lancia |'allarme al
governo sul mercato delle crociere per il porto
di Venezia. «Clia apprezza V'interesse
mostrato dal ministro Franceschini sulla
ricerca di una rotta d'accesso per le navi da
craciera a Venezia. Ricordiamo che & solo
grazie all'autoregolamentazione delle
compagnie crocieristiche che le navi da
crociera che passano attraversc il Canale della
Giudecca hanno un limite di stazza di 96mila
tonnellate. Condividiamo auspicio del Minisiro
Franceschini affinché venga trovala una
soluzione con la massima urgenza. La
crocieristica a Venezia rappresenta un settore
strategico per tutio I'Adriatico. L'atiuale
siluazione di vuolo regalatorio sla colpendo
gravemente le economie locali delle citta
adriatiche, con una perdila in termini
economici di 113 milioni di euro nell'ultimo
biennio ». Lo ha dichiarato Francesco Galietl,
National Director di Clia Italy, l'arganizzazione
internazionale delle compagnie da crociera, in
risposta alle dichiarazioni del ministro per i
Bani e le Attlvita Culturali, Darlo Francaschinl.
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L'Informatore Navale

VENEZIA:CLIA A FRANCESCHINI,CROCIERISTICA
STRATEGICA PER INTERO ADRIATICO,SERVE SOLUZIONE
CON MASSIMA URGENZA

Roma, 23 febbraio - "CLIA apprezza l'interesse mostrato iert dal Ministro
Franceschini sulla ricerca di una rotta d’accesso per le navi da crociera a Venezia.
Ricardiamo che e solo grazie all’autoregolamentazione delle compagnie crocieristiche
che le navi da crociera che passano attraverso il Canale della Giudecca hanno un
limite di stozza di 96mila tonnellate. Condividiamo I'auspicio del Ministro Franceschini
affinché venga trovala una soluzione con la massima urgenza. La crocieristica a
Venezia rappresenta un settore strategico per tutto I'Adniatico. L'attuale situazione di
vuolo regolatorio sta colpendo gravemente le economie locali delle citta adriatiche,
con una perdita in termini economici di 113 milioni di euro nell’ultimo biennio®.

Lo dichiara Francesco Galietti, National Director di CLIA Italy, I'organizzazione
internazionale delle compagnie da crociera, in risposia alle dichiarazioni del Ministro
per i Beni e le Attivita Culturali, Dario Franceschini.
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The Medi Telegraph

Crociere a Venezia, Clia vuole

una soluzione al passaggio
delle navi

Roma - L'appello dell’associazione al governo dopo le
dichiarazioni del ministro per i Beni e le Attivita Culturali, Dario
Franceschini.

Roma - Clia, I'organizzazione internazionale delle compagnie da crociera,
lancia I'allarme al governo sul mercato delle crociere per il porto di Vene-

zia. «Clia apprezza l'interesse mostrato dai ministro Franceschini sulla ricerca di
una rotta d’accesso per le navi da crociera a Venezia. Ricordiamo che & solo
grazie all’autoregolamentazione delle compagnie crocieristiche che le navi
da crociera che passano aftraverso i| Canale della Giudecca hanno un limite
di stazza di 96mila tonnellate. Condividiomo I'auspicio del Ministro Franceschini
affinché venga frovata una soluzione con la massima urgenza. La crocieristica
a Venezia rappresenta un settore strategico per tutto I’ Adriatico. L'attuale si-
fuazione di vuoto regolatorio sta colpendo gravemente le economie locali
delle citta adriatiche, con una perdita in fermini economici di 113 milioni di eu-
ro nell’ultimo biennio». Lo ha dichiarato Francesco Galietti, National Director di
Clia Italy, I'organizzazione internazionale delle compagnie da crocieraq, in ri-

sposta alle dichiarazioni del ministro per i Beni e le Aftivita Culturali, Dario Fran-
ceschini.
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The Medi Telegraph

Delegazione vietnamita visita il
porto di Venezia

Venezia - Dopo l'incontro in Regione Veneto con I'assessore
Caner, alcuni imprenditori asiatici al seguito dell’ambasciatore
Cao Chinh Thien, hanno incontrato il presidente dell’ Autorita
porfuale, Paolo Costa.

Venezia - Dopo l'incontro in Regione Veneto con I'assessore Caner, la delega-
zione vietnamita al seguito del’ambasciatore Cao Chinh Thien ha incontrato il
presidente dell’ Autorita portuale Paolo Costa e i tecnici dell’ente per un incon-
tro di approfondimento su tematiche portuali, commerciali e ambientali
(bonifiche in ambito lagunare). Venezia e Vung Tao, silegge in una nota, rap-
presentano quindi un asset fondamentale per lo sviluppo delle relazioni trai
due Paesi e sono, a tutti gli effett, un ponte geitato tra Centro Europa e Ase-
an. Venezia infatti & la porta verso il Centro-Est Europa capace di minimizzare |
costi di frasporto delle aree a piu alta densitd manifaituriera in Europa e Vung
Tao - porto hub del Vietnam - & poria verso il Sud Est asiatico. Tra Nordest e
Vietnam sono oggi operative ire linee operate dalle compagnie Maersk,
Cma-Cgm e MSC che favoriscono I'interscambio commerciale con fransit
time (tempi di percorrenza) ottimali.

L'interesse del Vietnam per if Nordest € perod duplice, da un lato favorire ed in-
crementare gli scambi commerciali, dall’altro acquisire know how. || porto di
Venezia ha infatti messo a disposizione dei pariner vietnamiti le proprie best
practice: & stata presenta la soluzione del sistema portuale offshore-onshore
(Voops) capace di collegare efficientemente |'entroferra nonostante | bassi
fondali del porfo e I'esperienza decennale nella bonifica dei sedimenti e delle
acque: soluzioni concrete capaci di rispondere dlle problematiche comuni dei
due sistemi portuali. L'ambasciatore e il Presidente hanno concluso che, dato
che la domanda di trasporto deriva dalle richieste del mercato e dalle oppor-
tunita di scambio commerciale tra i due Paesi,I'impegno dei prossimi mesi sard
quello di incrementare le relazioni economiche con il supporto della Regione
per attivare ogni possibile scambio tra le imprese dei due territori.

23/2/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: delegazione Vietnam in visita a scalo Venezia

Tra Nordest e Vietnam operative tre linee operate dalle compagnie Maersk, Cma-Cgm e MSC
23 tebbraio, 18:53

(ANSA) - VENEZIA, 23 FEB - Una delegazione vietnamita al seguito dell'ambasciatore
in ltalia, Cao Chinh Thien, ha incontrato oggi il presidente dell'Autorita portuale di Vene-
zia, Paolo Costa, e i tecnici dell'ente per un approfondimento su tematiche portuali, com-
merciali e ambientali (bonifiche in ambito lagunare).

La delegazione aveva gia avuto un incontro in Regione con l'assessore al turismo, Ca-
ner. Venezia e il porto vietnamita Vung Tao rappresentano un asset fondamentale per lo
sviluppo delle relazioni tra i due Paesi e sono, a tutti gli effetti, un ponte gettato tra Cen-
tro Europa e Asean.

Venezia infatti & la porta verso il centro-est Europa capace di minimizzare i costi di tra-
sporto delle aree a piu alta densita manifatturiera in Europa e Vung Tao - porto hub del
Vietnam - & porta verso il Sud Est asiatico. Tra Nordest e Vietnam sono oggi operative
tre linee operate dalle compagnie Maersk, Cma-Cgm e MSC che favoriscono l'inter-
scambio commerciale con transit time {tempi di percorrenza) ottimali. L'interesse del
Vietnam per il Nordest & perd duplice, da un lato favorire ed incrementare gli scambi
commerciali, dall'aliro acquisire know how. Il Porto di Venezia ha infatti messo a disposi-
zione dei partner vietnamiti le proprie best practice: & stata presenta la soluzione del si-
stema portuale offshore-onshore, capace di collegare efficientemente I'entroterra nono-
stante i bassi fondali del porto e 'esperienza decennale nella bonifica dei sedimenti e
delle acque: soluzioni concrete capaci di rispondere alle problematiche comuni dei due
sistemi portuali. L'Ambasciatore e il Presidente hanno concluso che, dato che la doman-
da di trasporto deriva dalle richieste del mercato e dalle opportunita di scambio commer-
ciale tra i due Paesi, l'impegno dei prossimi mesi sara quello di incrementare le relazioni
economiche con il supporto della Regione per attivare ogni possibile scambio tra le im-
prese dei due territori. (ANSA)
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The Medi Telegraph

softo accusa / IL CASO

Genova - Un revisore denuncia irregolarita. |l presidente Demaria:

«Nessuno ha mai sollevato dubbi sulla regolaritd. Sono sorpresq, i
conti li ha approvati ui».

Genova - La lettera di denuncia, datata 6 novembre, € indirizzata al direttore
generale di Confindustria, a Roma. E poria la firma di un professionista geno-
vese, ex presidente dei revisori dei conti di Ucina,|’associazione di settore del
comparto nautico. Nella missiva di tre pagine dattiloscritte, fra i vari punfi toc-
cati, ¢’é un pesante riferimento al bilancio relativo all’esercizio 2014
dell’associazione, il cui testo & stato approvato il 16 aprile 2015, «Dopo
I'approvazione da parte del Consiglio - si legge nel carteggio inviato - il Colle-
gio dei revisori ha iniziato le verifiche necessarie alla stesura della propria rela-
zione, come previsto dalla statutor. «Nel corso di queste operazioni - prosegue
la missiva - sono emerse alcune gravi irregolaritd nelle scritture contabili di
chiusura del 2013 e nello stesso bilancio 2013, a suo tempo approvatos. Se-
condo quanto riportato dall’ allora Revisori dei Conti di Ucing, «si trattava so-
stanzialmente di azeramento di crediti e di debifi in anni precedenti appostati
senza il sostegno di un rapporto sottostante, finalizzati a rappresentare risultati
della gestione caratteristica migliori di quelli reali per importi rilevanti».

C’é di piu: «Verosimilmente - prosegue la leitera - per dare un'immagine della
situazione finanziaria ed economica migliore di quella effettiva». Stando alle
osservazioni mosse dal commercialista sulla gestione dei conti, «’azzeramento,
nel bilancio 2013 - si legge - € stato messo in atto compensando fra loro plu-
svalenze redlizzate in occasione di vendita di immobili e riserve. Secondo mo-
dalitda improprie e non conformi alla regolare tenuta delia contabilita e del bi-
lancion. La scrittura va avanti, ponendo all’attenzione della sede centrale di
Confindusiria anche altri aspetti. «Inolire - viene scritfo - alcune poste del bilan-
cio 2014, a parere del sottoscritto (oggi ex revisori dei conti di Ucina, ndr), an-
davano attentamente verificate, sussistendo ragionevoli dubbi sulla loro coe-
renza con la realta dei rapporti sottostanti». La descrizione dei fatti prosegue
sottolineando che «il Collegio ha proceduto quindi a richiedere documenta-
zione relativa a dette voci (crediti verso fornifori, debiti, Tfr dipendenti»,
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- segue

I mittente della lettera dichiara poi che, all’interno dell’associazione,
«qualcuno di coloro ai quali ho esposto il problema, ha manifestato
I"opinione che, pur frattandosi di irregolaritd, non fossero da considerare gra-
vi, mancando evidenza che si nascondessero ammanchi o ruberie». L'allora
revisore dei conti scrive di aver replicato dicendo «di non essere d’accordo
poiché l'associazione, che fonda la sua credibilitad ed if suo prestigio essenzial-
mente sulla trasparenza dei comportamenti ma anche dei suoi confi, rischia
di perderli, nei confronti degli associati, dei creditori, e sopratfutto nei confron-
fi dei finanziatori pubblici che sostengono le manifestazioni fieristiche». Il com-
mercialista dichiara inolfre di aver illustrato la questione ai vertici della Confin-
dustria nautica ed avere avuto in un primo momento rassicurazioni. Poi ia sor-
presa, da parte del professionista, al quale e stafo revocato I’ incarico. «n
tanti anni di professione in ambito societario - prosegue - non ho mai visto
che si decida la revoca di un organo di conirollo in carica e non scaduto

semplicemente con la modifica di statuto che comunque riguardi altra mate-
ria..».

«Rispetto il nostro ex revisore per la sua etd - € il commento di Carla Demariq,
contattata dal Secolo XiX - e sono davvero sorpresa perché cosi facendo sta
accusando se slesso e i suoi colleghi, visto che si parla di bilanci pubblici che
loro hanno approvato senza sollevare problemi. E una vicenda assurda, che
mi lascia senza parole. Per olire 25 anni questo signore ha ricoperfo questa
carica senza mai fare alcuna conlestazione. £ vero: nei mesi scorsi sono state
rinnovate le cariche col nuovo statuto e lui non é stato riconfermato. Ma io
non so cosa farci, anche se posso comprendere la sua amarezza. Con Con-
findustria, poi, abbiamo un dialogo costante e quolidiano. E nessuno ci ha
mai segnalato questa lettera».
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Il Secolo XIX

L' INTERROGAZIONE
MSS a Bruxelles per "affondare” il Disegno Blu

«Grave rischio di inquinamento acustico»

E FU COSl che il Disegno Blu approdd a

Bruxelles, pilotato dal M5S e sotto forma di un'

interrogazione. A presentarla & I'

aurapariamantare del M55, Tiziana Beghin

che, sull' argomento, si unisce alla battaglia

portala avanti in Regione da Alice Salvalore

che negli ulimi mesi ha sparalo a zero contro

«lo sciagurato disegno che rischia di

cancellare I' ultimo litorale di Ganovas. Per

Salvatore un inasprimento di posizione: in

campagna eleltorale, un anno fa, sul Disegno

Blu era stata piuttosto laica e attendista, ma

dopo le polemiche sorie in citta e la

cosliluzione di un comitate contrario progetto

di Renzo Piano, anche la potavoce grillina ha

fatio una netla scella di campo. Con buona

pace dei rapporti, molto pid che cordiali, tra

Renzo Piano, padre del Blue Pant, & Beppe

Grillo, che se anche & uscito dal "logo” & pur

sempre il padre spirituale de! Movimento.

«L' Aulonta Portuale genovese & In procinlo di

varare un progatto che prevede I' ampliamento

dell’ area e delle allivita di riparazione navale

all' inlerno del Porto. Verrebbe cosi in grandita

e rafforzata |' industria pesante e fortemente

inguinanie a soli 200 metri dal cenlro abitatos

si legge nell' interrogazione. Beghin cita anche i dati di una campagna di rilavamento ambientala
commissionata dal Comitato Porlo Aperto, da cui emerge come «su buona parie della citta sia in atto la
ricaduta di una massiccia quantta di matalli pasanti e sostanza nocive, indicate dall' EPA come lipiche
delle lavorazioni navalis. Per Beghin, che ha chiesto ' intervento della Commissione, sono necessari
aulteriori approfondiment sul rispello delle normative europee in lermini di qualita dell’ aria nei centrl
cittadini e di inqguinamenta acusticos.

Salvatore € nelta: «Siamo di fronte a un giganiesco specchigtio per le allodole che promette di
cambiare par sempre il volto della passegglata a mare e dal walerfront, con un grave rischio di
inquinamento acustico e ambientale. Con quest’ interrogazione portiamo in Europa una battagha di tutti i
attadini che in Liguna sttama conducendo da tempa, in Regione com in Cormunes.
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La Gazzetta Marittima

Porte vinciane all’Authority {ma con calma...)

Ci vorranno almeno sei mesi perché il provvedimento diventi operativo

. FIRENZE - Il presidente della Regione Toscana |'aveva promesso
un anno fa: le porte “vinciane” che separano lo scolmatore dell’Arno dalla Darsena Toscana del porto
labronico, devono essere gestite dall’Authority portuale e non dall’organismo pisano del canale dei Na-
vicelli; che tende a tenerle sempre aperte con |la conseguenza che fanghi e sabbie dello scolmatore
riducono i fondali della darsena.
La promessa si & concretata nell’ultima seduta del consiglio regionale con I'ok alia leggina sul riordino
delle competenze delle Province. In un passaggio della nuova normativa si rivedono le competenze
relative alle vie navigabili “con una particolare attenzione al tratto del canale dei Navicelli nel territorio
di Livorno”, ossia la parte finale che sbocca in darsena.
Nell’'ambito della legge, si apre una nuova fase di gestione - ha riferito il consigliere regionale livarnese
Francesco Gazzetti - che consentira alla Regione di promuovere ed attivare “le opportune forme di col-
laborazione con I'Autorita portuale di Livorno”,
Si arrivera alla nuova formula, cicg alla gestione delle porte vinciane da parte dell’Autoritd portuale
livornese “a decorrere dalla scadenza dei contratti vigenti per la gestione delle opere di disconnessione
tra i canali Scolmatore e Navicelli e comunque a decorrere dal 180° giorno dall'entrata in vigore del
dispositivo di legge”.
Dopo questi 180 giorni, cioé dopo sei mesi almeno, la competenza della gestione delle "porte” passera
agli uffici regionali “che le gestira in accordo con I'Autorita portuale”.
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La Gazzetta Marittima

E se intanto ripulissimo la foce

LIVORNO - E' stato detto tante volte che i tempi della politica mal si conciliano con quelli
dell’economia. E con le “porte vinciana” ci risiamo.
Perché altri sei mesi per avere |'avvio del passaggio di gestione, specie adesso che sta per cominciare
il pit completo e costoso (da ¢ a 12 milioni) dragaggio della darsena Toscana, sono un’enormita. E
configurano il concreto timore che lo stesso dragaggio diventi un enorme spreco di danaro pubblico.
Non siamo dei tecnici, e tantomeno mosche cocchiere. Perd il problema & ben noto e tutt’altro che sot-
tovalutato dai tecnici dell’/Autorita portuale e da chi in Darsena Toscana ci lavora. Specie da coloro che
sanno quanto vale, in termini di accessibilitd navale (e quindi di business) ogni centimetro di fondale
garantito.

Possibile che, con queste premesse, non si riesca a trovare una soluzione che salvaguardi i fondali del-
la Darsena impedendo che quanto verra portato via nei prossimi tre mesi dzlla draga ci venga ributtato
dallo Scolmatore dell’Arno attraverso le “porte"?
Qualcuno che se ne intende ci ha suggerito un‘idea: quella di operare, contemporaneamente o quasi al
dragaggio della Darsena, anche alla riapertura della foce dello Scolmatore/Canale dei navicelli dragan-
do anch’essa a una profondita sufficiente a far scorrere verso il mare e non verso la Darsena buona
parte dei fanghi. Sarebbe un intervento temporaneo, in attesa della sospirata foce armata. Ma forse
salverebbe, almeno in parte, i fondali del porto.
Idea peregrina, sogni d'una notte di mezz'inverno o se ne pud far qualcosa di concreto?
Antonio Fulvi
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Ansa

Porto Napoli: programma triennale,bilancio:ok senza fondi
Ue

Si useranno risorse porto per rete fognaria e escavo fondali
23 febbraic, 14:04

{ANSA) NAPOLLI, 23 FEB - |l Comitato portuale di Napoli ha approvato nelia seduta o-
dierna il Programma Triennale delle opere 2016-2018, neli'ambito del quale, per I'anno
20186, si prevedono investimenti per circa 16 milioni di euro. Il Comitato Portuale, si leg-
ge in una nota, ha approvato, altresi, il Bilancio Preventivo, Esercizio 2016, segnando un
momento positivo per la gestione dell'Ente. Sia il Programma Triennale, che il Bilancio
Preventivo, sono stati approvati senza l'inserimento delle risorse previste dal Programma
POR-FESR, per un importo di circa ? 147.208.622, per le quali non & stata ancora for-
malizzata, da parte degli Organi competenti, la prevista riassegnazione nell'ambito del
Programma 2014-2020.

Gli investimenti programmati per I'anno 2016 saranno finanziati con risorse proprie
dell'Ente e contributi statali.

Il Comitato Portuale ha proposto di utilizzare parte dell'avanzo di amministrazione per far
fronte ad alcuni interventi urgenti, gia inseriti nel Grande Progetto Porto di Napoli, con

particolare riguardo alla rete fognaria ed all'escavo dei fondali. Tale possibilita & subordi-
nata allo studio di fattibilita tecnico-amministrativo-contabile che sara svolto in breve vol-
gere di tempo e che costituira, laddove praticabile, oggetto di futuri riassestamenti. Il Co-
mitato Portuale ha anche osservato un minuto di silenzio in memoria di due lavoratori del

Porto di Napoli, Carmine Tesauro e Luigi Esposito, che prematuramente hanno lasciato
le loro famiglie.

(ANSA).
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L'Informatore Navale

Napoli:Comitato portuale approva il Programma Triennale
e Bilancio Preventivo 2016

Napoli. 23 febbraio 2016 - 11 Comitata Portuale ha approvatn nella seduta odierna il Programma
Trivnnale delle opore 2016-2018, nell'ambito dol guale, per I'anne 2016, si prevedono Investimenti pur
circa 16.000.000 di Euro.

1l Comitate Portuale ha approvato, altresi, |l Bilanclo Preventivo, Esercizio 2016, segnando un momento
positivo per la gestione dell’Ente. Sia il Programma Triennale, che il Bilancio Praventivo, sono stati
approvati senza Finsenmento delle risorse previste dal Programma POR-FESR, per un importo di circa €

147.208.622, per le quali non & stata ancora formalizzata, da parle degli Organi compelenti, la prevista
niassegnazione nell’ambito del Programma 2014-2020.

Gli investimenti proqrammali per 'anno 2016 sarannc finanziaty con risorse proprie dell'Ente e contributi
statali.

Il Comitato Portuale ha proposto di utilizzare parte dell'avanzo di amministrazione per far fronte ad

alcunt intervent wegentl, gia inseriti nel Grande Progetto Porto di Napoll, cen particelare riguardo alla
rete fognaria ed all'escavo dei fondali.

Terle possibilita & subardinata allo studio di fattibifita tecnico/amminisirativo/contahile che sara svolto in
breve volgere di lempo e che costituird, laddove praticabile, vggetto di futuri riassestamenty

Infine, il Comitate Partuale ha esservato un minuto di silenzio in memoria di due lavoratori de) Porto di

Napoll, VIng. Carmine Tesauro ed il Sig. Luiql Esposito, che prematuramente hanno lasciata le loro
famiglie.
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Gazzetta del Sud

Giochi e trame oscure sulle banchine del terminal

Gioia, il porto arranca Centinaia di operai sono in
fibrillazione

Giovedi riunione sulle prospetlive occupazionali Intanto appare vicino un cambio al
vertice di Medcenter

Alfonso Naso GIOIA TAURO Il porto di

Valencia in Spagna macina ogni record in

termini di traffici. Li porta le navi anche la Msc.,

unica compagnia che ammiva 8 Gioia Tauro. Ma

in Calabria la societa guidata dall’ armalare

Gianluigi Aponte dichiara che pit di cosi non

pua fare.

Intanto, mentre le grandi portacontainer

restano in attesa per ore nel piccolo porto di

Mala, nel piG grande hub del Mediterraneao si

piange miseria e I' andamento stagnante dei

traffici del grande porto calabresa rischia di

provocare altre tensioni tra i lavoratoni. Sono

loro. infalli, I' anello debole di un sistema

intricato e di uno scacchiera molto intricato che

si sta giocando sullo scenario del porto di

Giola Tauro, Lunghissime banchine che non

riescono ad accogliere molta navi, giorni e

giorni di cassintegrazione e soprattutto lo

spauracchio dei tagli occupazianall.

Da qui a luglio si aprono 4 mesi di passione

per centinala di operai, che rischiano il posto

di lavoro per gli esuberi che ormai sembrano

non piu gestibili con questo regime di

ammortizzatori sociali. Medcenter lo ha

sempre detto e ripeiuio, e adesso sembra

essere arrivalo il mamenlo delle decisioni

dolorose. La nuova normativa licenziata dal

Governo impone |a scelta tra due strumentic quella del contratto di solidarieta per un periodo di poco
superiore a un anno appure qualche altro mese di cassinlegrazione. Oltre a questa due ipotesic' & la
procedura di mobilita, che & stata attivata nel 2011 e che di fatto non é stata mai chiusa. E rimasta
sempre li aperta a riposta nei cassetti.

Di questo discuteranno le organizzazioni sindacali e sl management di Medcenter in una riunione che é
siata convocata per la giornata di giovedi. In mancanza di risposte di una politica prorta soprattutio a
scrivere fiumi di parole in camunicati stampa e di un' Autaritd postuale pid Impegnalta a gestire il suo
futuro assetto burocratico, gli operai sono lasciati soli a gestire una verienza troppo grande per loro. |
cesll sono allissimi e la ditta delle auto ancora stenta a partire,

In tutto questo si inserisce ancora piu incertezza per una possibile sferzata al vertice di Medcenter, che

si da per imminente da giorni ma che dalla stessa societld viene smenlita. Domenico Bagala, attuale
amministratore delegato dell' azienda gioiese, viene dato in partenza. Da alcuni giorni non si vede nel
*suo” porto anche se ufficialmente viene dato in ferie. Ma i rumors parlano di una decisione di Cecilia
Battistello - nei giomi scorsi in Calabria - di rivoluzionare tulto il sistema manageriale. 3.

ALFONSQO NASO
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Il Sole 24 Ore

IN BREVE
Terminal Porto di Taranto, via al bando

Terminal Porto di Taranto, via al bando A otto
mesi dalla messa In liguidazione, da parle dei
suol azionist, della societd Taranto container
terminal, |I' Autorita portuale rimette sul
mercata, con un bando pubblicato leri sulla
Gazzelta Uficiale italiana, il molo polisettoriale.
Si lratta della banchina sulla quale Evergreen,
uno dei partner di Tct, ha aperalo sino a fine
2014 e che, nel 2015, non ha visto alcuna
atuvita di transhipment poiché | operatare si &
disimpegnato da Taranto. il bando lanciato
dall' Authonty ha la finalita di cercare nuovi
soggetti cha subentrino a Tct: le
manifestazioni d’ interesse dovranno essere
presantale entro I' 8 apnle 2016,

Potrebbero entrare pii operatori o un
gperalore unico e non si esclude che, accanto
al transhipment, possano asserct altre
funzioni. Su un utilizzo misto del molo
polisettariale sono orientati anche il ministro
delle Infrastrutture, Graziano Delrio, e la
stessa Aufarita porluale, Tutlo dipende dalle
risposte che arrivaranno al bando, che per I’
utilizzo del molo si rifa al "dialogo competitivo”,
introdotto dal codice daegli appalti, che
permetie a stazione appaltante e ofierente di
trovare un punto di sinlesi. La banchina si sviluppa per 2.050 metr linean, dei quali 1,200 sono oggi
interessati da lavori di adeguamento.

Al momento 540 addetti di Tct sono in Cig, per cessata attivita, sino a settembre prossimo.
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Gazzetta del Sud

il bene di proprieta comunale é all' asta

| Molini? «Li compri |' Authority»

il complesso rischia la svendita. Polrebbe sorgere una Stazione marittima

§ Molini Lo Presti possono essere salvali non

solo col dissesto, ma anche con la

collaborazione dell’' Autonta poriuale. Che e

nelle condizioni con il cospicuo avanzo di

amministrazione di rilevare I' opificio e

consentire cos! al Comune di fare cassa.

Came si prevedeva la notizia della possibile

"svendita” dell’ opificio di via dei Mille ha

apenta il dibattito palitico.

E tra i primi a prendere posizione & I' ex

sindaco Nino Nastasi che nel 2000 decise di

acquistare I'immobile per avitare it nschio che

potesse finire - come allora sosternne - nelle

mani di spaculatori privati.

Oggi Nastasi invita i consiglieri comunali a

supporiare I' Amministrazione. «Slamo alle

solite - evidenzia - . Dieci anni di inerzia

amministrativa hanno portalo a questo punto.

Ritengo che la soluzione debba essere

imposta all’ Autorith Portuale di Messina che

pud comprare I' immobile, o una parle di esso,

e farne la Slazione marittima che un parto

come Milazzo merita». Non solo inveslimenti

par riqualificare la Fiera di Mesgina, Insomma,

I' Awtoritd Portuale si occupi anche di Milazzo.

«Un porto che regisira oltre 800 mila transiti I

annow, rileva Nastasi, cdeve avere una

Stazione marittima, non un capannone da

zona larremolale. Il cansiglio comunale con un documento unanime supporti il sindaco in questa
bafttaglia di grande valenza per lo sviluppo dell' economia legata al turismo nella nostra cittas.

Qualche anno addielro anche | attuale consigliare Alessio Andaloro, durante una seduta consiliare in cui
era prasente il presidente De Simone, chiese I' acquisizione da parte dell’ Autorita portuala dei Moli ni
Lo Presli per fame la “porta del mare", evitande un danno alla citta con [a perdila di un bene prezioso
soggetto a pignora menlie servirebbe a dare anche un segnale forte alla stessas.

It prezzo di 3 milioni e 800 mila euro & sicuramente da "saldo”, ma sinc ad ora |' immobile é rimasto
invendulo in quanto gh imprenditori che iniziaimente sembravano interessali sono lrenati dal fatla che si
tratta di un bene ancara a destinazione industriale e sul quala grava anche un vincolo di interesse
architettonico, etno-antropologico. A cid deve aggiungersi la spesa per la bonifica dell’ opificio
Condzioni che seno bilanciate dalla particolare posizione strategica del bene. 1l Comune di questi tempi

non ha neppure la possibilitad di riprenderselo, anche se in caso di default. tutte le procedure esecutive
si bloccherebbero

L' attuale Consiglio sin dall' insediamento ha chiesto azioni concrete per la vendita del bene pur non
indicando pard come polerlo fare visti i gravami esistenti.

Adesso questa proposta di coinvolgere I" Autorita portuale potrebbe aprire ad una nuova progettualita
per realizzare una “citladella dei servizi del porto”, trasferendo in quel polo la Capitaneria e tutti gli ulfici
di molo Marullo (demanio, compagnia portuale, ormeggiatori e via dicendo), consentendo cosi al
Comune di poter inlervenire su molo Marullo, investendo nei fabbricati compresi nell' area della
capltaneria dove polrebbero sorgera attivita ai servizio del turismo crocleristico.3{g.p.
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La Repubblica

L' INIZIATIVA

Salpa da Palermo la nave dei privati che offre
salvezza

Il capitano tiene il timone stretio tra le mani e
guarda verso Lampedusa.

Klaus Vogei, 58 annl, ex comandanta dalla
marina mercantle tedesca racconta dei viaggi
del sual miti, Cristoforo Calombo e Amerigo
Vespucci.

Davanti a sé non ha il Nuovo Mondo, ma il
Canale di Sicilla. La terra di mezzo, tomba di
migliaia di migranti. Alla guida del
guardiapesca Aquarius, che pud ospilare fino
a 500 persone, & partito dal porio di Palermo
per la pnma missione nel Medilerraneo, per
salvare quante piu vile possibila. «Quando nel
novembre del 2014 |’ Europa ha cessato I'
operazione Mare Nostrum ho capito che |
cittadini europei dovevano fare qualcosan,
dice il marinaio tedesco. Cosi ha lascialo la
carlezza di un posto di comandanie di una
porta container e ha tessuto una refe fondando
le associazioni Sos Mediterranee in Francia, in
Germania e da pochi giorni in ltalia. Sona stat
raccolti 275 mila euro con donazioni privale
Naello staff ci sono venlitré persona: i medici
dell' equipe di Medicins Du Mond, mediatori e
tecnlcl specializzati nell’ abbordaggio a mare,
(Gestire questa nave cosia circa 11 mila euro al
giorno. Con i soldi raccolli si potra andare
avanti per tre mesl, poi ubisogna sperare nella respansabilitd dei cittadini», dice il comandante Vogel.
g.ru

247272016 RASSEGNA STAMPA



Stretto Web

A Catania il Forum Nazionale dal tema "La
Sicurezza Produttiva: fattore essenziale di crescita
dei traffici marittimi”

Il 25 febbraio, si terrd a Catania il 1° Forum
MNazionale sulla sicurezza nei partl che avra
come tema: "La Sicurezza Produttiva: fattore
essenzigle di crescita dei traffici manttimi®, I
Forum, pramosso dalla Federazione ltaliana
dei Piloli dei Porti, sotto il patrocinio del
Ministero dells Infrastrutture e dsi Trasporli, &
organizzato in collaborazione con la Direzione
generale per la vigilanza sulle Autorita portuali,
le infrastrutture portuali ed il trasporio
marittimo e per vie d' acqua interne e il
Comando Generale del Corpo delle
Capitanerie di Porto - Guardia costiera. L'
obiettivo del forum & porre le basi per un
momento di analisi, tra gli attori pubblici e
privati, de! compario marittimo. In primo piano,
una visione non "burocratica” della sicurezza
come presupposio di sviluppo & promozions
dei traffict marittimi. Sul tavolo del dibattito, i
tratti di efficienza del ststema, le criticata ed un'’
analisi di come il setiore possa eificacemente
alfronlare problematiche di comune interesse,
riguardanti i servizi tecnico nautici e I' intero
clusier maritlimo, ponendole all' altenzione
delle competenti articolazioni del Ministaro
delle Infrastrutture e det Trasporti (Direzione
generale @ Comando Geanerale delle
Capitanerie) per individuare misure di
snellimento e soluzioni da atiuare in tempi rapidi. 1l forum si articolera in due sezioni, attraverso favole
rolonda maderate dal direttore di Ship2Shora, Angelo Scorza. La prima, con inizio alle 9.30 - "attualit e
prospettive future dei servizi tecnico nautici, nel quadro di un sistema integrato di sicurezza dei porti” -
affrontera temi di attualitd e di caraltere generale, evidenziando la collaborazione operativa tra gli altori
della sicurezza dei porti, sullo sfondo dell’ organico intervento di riforma dell’ ardinamento portuale
promessao dal Ministre Delrio e recentemente varalo dal Consiglio dei Minisiri. La tavola rotonda
abbraccera anche gli aspetti legati alla disciplina della respansabilila del pilota, l1a ncerca di nuove
procedure per la semplificazione degli adempimenti legati alla sicurezza, gli esempi virtuosi della
disciplina del pilotagglo a Genova e Ravenna, la slandardizzaziona di best practices (quali il team per
la gestione delle emergenze, valorizzando le esperienze maturate, a fine 2014, con I'invio di un pilota a
bordo di una nave in difficolla con gli elicolteri della Guardia Cosliera). La seconda parte, prevista nel
primc pomeriggio - "I servizl tecnico nautics quall fattoni di garanzia e supporto alla produttivita® - trattera
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- segue

argomenti che proiettano le prestazioni dei servizi tecnico nautici verso un ruolo di rlancio dell’
economia maritiima e della crescita. A tal fine, la pravisione di un "premio sulla sicurezza" - sotto il
patrocinio del Ministro delle infrastrutture e dei Trasporti e I" istituzione di un osservatorio nazionale in
grado di monilorare I' andamento della disciplina dei STN, di individuare le procedure per la
samplificazione e di analizzare i punti critici e | casi di particolare rilievo da cui trarne insegnamenta. £'
stato invitato a prendere parie all’ evento i Sig. Ministro Delrio, unitamente ai rappresentanti delle
catagerie dei Servizl Tecnico Nauticl (Fedepiloti, UPI, Angopi, Assorimorchialati, Federimorchialori), i
rappresentanti dell’ utenza (Assoporti, Confitarma, Federagenti. Fedarlinea). il Comandante Generale
delle Capilanerie di porto - Guardia Costiera, Amm. Ispettore Vincenzo Melone, ed il diretiore generale
par la vigilanza sulle Autorita portuali, le infrastrutture portuali ad il trasporto marittimeo e per vie d'
acqua interne del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, Dr. Enrico Pujia. Fartecipera anche il
presidenta della Federazione francese e vice prasidante dell' EMPA, Com.te Jean Philippe Casanava.
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Giornale L'Ora

A Catania il Forum Nazionale dal tema "La
Sicurezza Produttiva: fattore essenziale di crescita
dei traffici marittimi"

It 25 febbraio, si terrd a Calania il 1° Forum
Nazianale sulla sicurezza nei porli che avra
come tema: "La Sicurezza Produttiva: fattore
essenziale di crescita dei traffici manttimi®. Il
Forum, promossa dalla Federazione ltaliana
dei Piloti dei Porti. softo il patrocinio del
Ministero delle infrastrutlure e dei Trasporli, &
organizzato in collaborazione con la Direzione
generale per la vigilanza sulle Autorité portuali,
le infrastruiture partuali ad il trasporto
marittimo e per vie d' acqua interne e il
Comandao Generale del Corpo delie
Capitanerie di Porto - Guardia costiera. L'
gbiettivo del forum é porre le basi per un
momento di analisl, tra gli attori pubblici e
privati, del comparto marittimo. In primo piano,
una visione non “burocralica” della sicurezza
come presupposto di sviluppo e promozione
dei traffici marittimi. Sul tavolo del dibattito, i
tratti di efficlenza dal sistema, le criticita ed un’
analisi di come il settore possa efficacemente
affrantare problematiche di comune interasse,
riguardanti i servizi tecnico nautici e I' intero
cluster marittimo, ponendole all' atlenzione
delle competenti articolazioni del Ministero
delie Infrastrutture e dei Trasporti (Direzione
generale e Comando Generale delle
Capitanerie) per individuare misure di
snellimento e soluzioni da alluare in tempi rapidi. I forum si articolera in due sezioni, attraverso tavole
rotonda moderate dal diretiore di Ship2Shore, Angelo Scorza. La prima, con inizio alla 9.30 - "attualita e
prospettive future dei servizi tecnico nautici, nel quadro di un sistema integrato di sicurezza dei porti” -
affronterd temi di ativalita e di carattere generale, evidenzianda la collaboraziane operativa tra gli altori
della sicurezza dei pori, sullo sfondo dell’ organico intervento di riforma dell’ ordinamento portuale
promosso dal Ministro Delrio e recentemente varalo da! Consiglio dei Minisiri. La tavola rotonda
abbraccera anche gli aspetti lagati alla disciplina della responsabilita del pilota, la ricerca di nuove
procedure per la semplificazione degli adempimenti legati alla sicurezza, gli esempi virtuosi della
disciplina del pilotaggio a Genova e Ravenna, la standardizzazione di bast practices (guali il team per
la gestione deile emergenze, valorizzando le esperienze maturate, a fine 2014, con 1 invio di un pitota a
bordo di una nave in difficolta con gli elicotleri della Guardia Cosliera). La seconda parte, prevista nel
primo pomerlggio - "l servizi tecnico nautici quali fatton di garanzia e supporio alla produttivitd® - tratterd
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- segue

argomenti che proiettano le prestazioni dei servizi tecnico nautici verso un ruolo di rilancio dell’
economia mariltima e della crescita. A 1al fine, la previsiane di un "premio sulla sicurezza" - sotto il
patrocinio del Ministro delie infrastrutture e dei Trasporti e I’ istituzione di un csservatorio nazionale in
grado di monitorare I’ andamento della disciplina dei STN, di individuare le procedure per la
semplificazione e di analizzare | punti critici e i casi di particolare rilievo da cui trame insegnamento, E'
stato invitalo a prendere parte all’ evento il Sig. Minisiro Delrio, unitamente ai rappresentanti delle
categorie dei Servizi Tecnico Nautici (Fedepiloti, UPI, Angopi, Assorimorchiatori, Fedanmarchiatorl), i
rappresentanti dell' utenza (Assoporti, Confitarma, Federagenti. Fedarlinea), il Comandanie Generale
delle Capitanerie di porto - Guardia Costiera, Amm. Ispellare Vincenzo Mealone, ed il direliore generale
per la vigilanza sulle Autonita portuali, le infrastrutture partuali ed il trasporto marittimo e per vie d’
acqua interne del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, Dr. Enrico Pujia. Partecipera anche il
presidente della Federazione francese e vice presidente dell' EMPA, Com.te Jean Philippe Casanova.
1° Forum Nazionale sulla Sicurezza dei Porti.
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La Gazzetta Marittima

Servizi tecnico-marittimi nei porti e sicurezza produttiva dei traffici

L’'evoluzione delle problematiche del “sistema mare” e la ricerca di principi di collaborazione
e sinergia nel cluster - La proposta di un osservatorio portuale dedicato

Nella foto: (da sinistra) Danilo Fabricatore Irace e Vincenzo Melone.

CATANIA - Il tema gia di per sé & originale e insieme significativo: “la sicurezza produttiva: fattore
essenziale di crescita dei traffici marittimi”. Se ne discute nel primo Forum nazionale sulla sicurezza nei
porti, che si tiene domani, giovedi 25 all’hotel Mercur Excelsior di Catania, per iniziativa congiunta del
Comando generale delle Capitanerie e della federazione italiana Piloti dei Porti. Nelle intenzioni di chi
I'ha voluto, il Forum deve diventare annuale, viste le problematiche in continua evoluzione che riguar-
dano porti e sicurezza produttiva.
Riportiamo qui a fianco il saluto e l'illustrazione delle tematiche del Forum da parte del comandante
generale delle Capitanerie-Guardia Costiera ammiraglio ispettore Vincenzo Melone e dal presidente
nazionale dei piloti capitano Danilo Fabricatore Irace. Il convegno si sviluppera per tutta la giornata,
moderatore il direttore di Ship2Shore Angelo Scorza,
1l panel degli interventi & molto ricco. Dopo i saluti istituzionali, che si aprono alle 9,30, il primo inter-
vento sara quello del capitano Fiorenzo “Cino” Milani, direttore della federazione piloti, seguito da quel-
lo delllammiraglio Vincenzo Melone, comandante delle Capitanerie-Guardia Costiera. Seguiranno le re-
lazioni del dottor Enrico Pujia, direttore infrastrutture portuali e trasporto marittimo del MIT e del pre-
sidente della federazione francese dei piloti comandante Jean Philippe Casanova. Si aprira quindi un
dibattito sulle tante tematiche relative alla sicurezza e al pilotaggio.
Il panel del pomeriggio sara aperto dall'intervento del contrammiraglio (Cp) Piero Pellizzari sulla piatta-
forma VTMIS, che si svilupperd poi in un dibattito molto specialistico sui servizi tecnico-nautici quali
fattori di garanzia e supporto alla produttivitd. Nelle conclusioni del Ferum sarannc portate le proposte
che gia I'ammiraglio ispettore Vincenzo Melone accenna nella sua intervista su questo stesso giornale.
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CalNews.it

Catania :: A Catania il Forum Nazionale dal tema "La
Sicurezza Produttiva: fattore essenziale di crescita
dei traffici marittimi".

CATANIA 1 230212016 :: Il 25 febbraio, si terra
a Catania I 1° Forum Nazionale sulla
sicurezza nei porti che avra come tema. "La
Sicurezza Produltiva; faliore essenziale di
crascita dei traffici marittimi®. 1l Forum,
promosso dalla Federazione ltaliana dei Piloti
dei Porti, sotto il patracinio del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, & organizzato in
collaborazione con la Direzione generale per
la vigilanza sulle Aulorita portuali, le
infrastrutiure portuali ed il trasporto marittimo
e per vie d' acqua interne e il Comando
Generale del Corpo delle Capitanenie di Porto
- Guardia costiera. L' obieltivo del forum &
parre le basi per un momento di analisi, tra gli
attori pubblici e privati. del compario
martitlimo, In primo plano, una visione non
"burocratica™ della sicurezza come
presupposto di sviluppo e promozione dei
traffici marittimi. Sul tavolo del dibattito, i tratti
di efficienza del sistema. le criticita ed un'
analisi di come il setlore possa efficacemente
afifrontare problematiche di comune interesse,
riguardanti i servizi tecnico nautici e I' intero
cluster marittimo, ponendole all' attenzione
delle competenti articolazioni del Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti {Direzione
generale & Comando Generale delle
Capitanerie)} per individuare misure di snellimento e soluzioni da atiuare in tempi rapidi. li forum si
articolera In due sezioni, altraversa tavole rotonde moderate dal direttore di Ship2Shore, Angelo Scorza.
La prima, con inizio alle 9.30 - "attualita e prospettive future dei servizi tecnico nautici, nel quadro diun
sistama integrato di sicurezza dei parti* - affrontera lemi di atlualila e di caratlere generale,
evidenziando la collaborazione operativa tra gli attori della sicurezza dei porti, sullo sfondo dell’
arganico intervento di riforma dell’ ordinamento portuale promosso dal Ministro Delrio e recentemente
varato dal Consiglio de! Ministri. La tavola rotonda abbraccera anche gli aspetti legati alla disciplina
della responsabilita del pilota, la ricerca di nuove procedure per la semplificazione degli adempimenti
legati alla sicurezza, gli esempi virtuosi della disciphna del pilotaggio a Genova e Ravenna, la
standardizzazione di best practices {quali il team per la gestione delle emergenze, valorizzando ie
esperienze maturate, a fine 2014, con ' invio di un pilola a bordo di una nave in difficolla con gli
elicotiari della Guardia Costiera). La saconda parte, prevista nal primo pomenggio - °l servizi iecnico
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- segue

nautici quali fattori di garanzia e supporto alla produttivila® - trattera argomenti che proiettano le
prestazion| del servizi tecnico nautici verso un ruolo di dlancio dell' economia marittima e della crascita.
A tal fine, la previsione di un "premio sulla sicurezza™ - sotio it patrocinio del Ministro delle infrastrutture
e dei Trasporti e I' islituzione di un osservatorio nazionale in grado di monitorare I' andamento della
disciplina dei STN, di individuare le procedure per la semplificazione e di analizzare i punti critici e |
casi di parlicolare rilievo da cui trame insegnamento. E” stato invitato a prendere parle all' evento il Sig
Ministro Delrio, unitameante ai rappresentiant delle calegorie dai Servizi Tecnico Nauticl {Fedepiloti, UPL,
Angopi, Assorimorchialon, Federimorchiatori), i rappresentanti dell’ utenza (Assoporti, Confitarma,
Federagenli, Fedarlinea), il Comandante Generale delle Capilanerie di porlo - Guardia Costiera, Amm.
Ispettora Vincenzo Melone, ed il direttore generale per la vigilanza sulle Autoritd portuali, le infrastrutture
portuali ed il trasporto marittimo e per vie d' acqua interne del Ministero delle infrastrutture e dei
trasports, Dr. Enrico Pujia. Partecipera anche il presidante della Federazione francese e vice presidenle
dell' EMPA, Com.{e Jean Philippe Casanova.
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La Sicilia

Porti, 1° Forum sulla sicurezza e sul rilancio del
comparto

Si terra domani il 1° Forum nazionale sulla

sicurezza nei porti che avra come tema: «La

sicurezza produttiva: fatiore essenziale di

crescita dei traffici marittimis». || forum,

promosso dalla Federaziona ltaliana dei Piloti

dei Porti, solto il patrocinio del Minisiero delie

Infrastrutture e dei Trasportl, & arganizzato in

collaborazione con la Direzione generale per

la vigilanza sulle Autoritd portuali, le

infrastrutture portuali ed il trasporto marittimo

e per vie d' acqua interne e il Comando

generale del Corpo delle Capilanerie di Porto -

Guardia costiera.

L’ obiettivo del forum & porre le basi per un'

analisi, tra gli attori pubblici e privati, del

comparte marittimo. | forem si articolera in

due sezioni, allraverso tavale rolonde

moderate dal diretiore di Ship2Shore, Angele

Scorza

La prima, con inizio alle 9,30 su «Attualita e

prospettive future dei servizi tecnico nautici,

nel quadro di un sistema integralo di sicurezza

dei porti», affrontera temi di attualita e di

caratlere generale, evidenziando la

collaborazione aperativa tra gli attori della

sicurezza dei porti, sullo sfondo dell’ organico

intervento di riforma dell’ ordinamento portuala

promosso dal Ministro Delrio e recentemente varato dal Consiglio dei Ministri. La seconda parte, nel
primo pomeriggio, su «l servizi tecnico naulici quali fattori di garanzia e supporio alla produttivitas,
trattera le prastazioni dei servizi tecnico nauticl in funzione del rilancio dell' economia maritima e delia
crescita. A tal fine, la previsione di un “premio sulla sicurezza® - sotlo il patrocinio del Ministro delle
infrastrutture a dei Trasparli - e I' islituzione di un ossarvatoria nazionale in grado di monitorare I'
andamenteo di questo setiore. E' stato invitato il ministro Delrio, unitamente ai rappresentanti delle
categone dei Servizi Tecnica Naulici (Fedepiloti, UPI, Angopi, Assorimorchiatori, Federimarchiatori), i
rappresentanti dell’ wleanza (Assoporti, Conlfitarma, Fedaragenti, Fedardinea), il comandante generale
delle Capitanerie di porto - Guardia Costiera, Amm. Ispetlore Vincenzo Melone, e il direttore generale
per la vigilanza sulle Autonta porluali del Ministero delle Infrastnultura, Ennco Pujia. Partecipera anche il
presidente della federazione francese e vice presidente dell’ EMPA, comandante Jean Philippe
Casanova.
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La Gazzetta Marittima

Potenzialita e aspettative

Ammiraglio (Cp) Vincenzo Melone

Nel quadro delle competenze delle Capitanerie e pit in generale dell’Autorita marittima, la
safety nei porti é strettamente legata al controllo e alla collaborazione anche con i piloti. Nel
convegno di Catania si parlera anche di un‘integrazione ulteriore tra Capitanerie e pilotaggio
specie sulle emergenze. Pud indicarci quali sono le vostre linee guida?
Il 1° forum sulla sicurezza nei porti nasce dalla proposta della Federazione italiana dei piloti dei porti,
quale momento di confronto ed analisi fortemente voluto dal direttore Cino Milani e che ha trovato, sin
da subito, I'adesione convinta dell'intero cluster marittimo.
L'intento & quello di porre al centro di un dibattito aperto, tra tutti gli attori del mondo produttivo por-
tuale, i temi piu rilevanti, non solo per le categorie rappresentate ma per l'intera collettivita e, direi,
per il “sistema mare” nel suo complesso.
Per questa ragione, & un evento cui attribuisco particolare rilievo e che ha ottenuto la piena condivisio-
ne e |'apprezzamento del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e che vede il Comando generale
del Corpo delle Capitanerie di perto - Guardia costiera cooperare all’organizzazione, unitamente alla
Direzione generale per la vigilanza sulle autorita portuali, le infrastrutture portuali ed il trasporto ma-
rittimo e per vie d’acqua interne.
1l criterio che si intende seguire & quello di affrontare temi di comune interesse, rilevanti per la crescita
delle attivitd portuali, valorizzando i principi di collaborazione e sinergia, ovveroc un modus operandi
che si vorrebbe porre al centro di ogni scenario complesso, il solo che, credo, possa assicurare sempre
un adeguato potenziale di tutela per le attivita, intrinsecamente "“rischiose”, che si svolgono nei porti,
assicurandone 'ordinato e sicuro svolgimento,
I servizi tecnico-nautici sui porti sono oggetto da tempo di proposte di revisione, aggiorna-
mento e modifica delle normative da parte della commissione Ue. Quali possono essere i
suggerimenti da parte del Corpo delle Capitanerie, in stretta sintesi, su questi temi?
L'occasione potra dare la possibilita di orientare verso comuni finalita, integrandole, nel rispetto dei
ruoli di ciascun attore, risorse umane, dotazioni strumentali e procedure, attraverso la valorizzazione
delle molte “best practices”, individuando modelli di interazione operativa non solo per uniformita di
azione nel contesto di scenari emergenziali ma anche quali forme di semplificazione ed uniformita
nell’esercizio ordinario delle attivitd portuali, che ne trarrebbero giovamento in termini di snellimento,
affidabilita e celerita.
Un'iniziativa inedita, fortemente innovativa, anche perché riunisce, per la prima volta, i rappresentanti
dei servizi tecnico nautici, gli utenti e gli operatori commerciali che ruotano intorne al porto ed al tra-
sporto via mare ed i comandanti dei porti italiani. Un evento ricchissimo di potenzialitad e di aspettative

per l'intero settore marittimo portuale.
Gli obiettivi che confido potranno essere conseguiti sono legati alla creazione di un contesto di forte
coesione tra gli attori pubblici e privati.

Nel concreto, mi auguro verra accolta la proposta di dar vita ad un “osservatorio permanente sulla si-
curezza nei porti” che possa valorizzare, tramite un confronto aperto e continuo, modelli procedurali
virtuosi, per creare ed aggiornare forme concrete di cooperazione, in grado di migliorare sempre pil
I'efficienza di assetti fondamentali per la crescita e lo sviluppo della portualita, in una cornice di legalita
e sicurezza.
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La Gazzetta Marittima

Il perché del Forum

Danilo Fabricatore Irace

Presidente perché questo primo forum Nazionale sulla Sicurezza nei Porti?
Perché credo che il ruolo svolto dai Servizi Tecnico Nautici nei nostri porti oggi sia fondamentale a
fronte di un gigantismo navale sempre pil spinto. Senza usare mezzi termini, se oggi non ci fossero
Autorita Marittima e Servizi Tecnico Nautici a colmare in parte quel divario che c’e fra le infrastrutture
create negli ultimi quaranta anni e le nuove costruzioni navali, circa il 40% dei traffici non arriverebbe-
ro nei nostri porti.
Parole non mie, ma dell’'ammiraglio ispettore Felicio Angrisano, allora comandante del corpo delle Capi-
tanerie nell’'uitima assemblea di Assoporti. E nonostante questo, per il P&I di Londra !'Italia & al primo
posto nel minor numero di incidenti portuali rispetto al numero di manovre fatte. Questo qualche cosa
vorra dire...
Ma se questi sono dati di fatto, che necessitd cera di un forum?
Per troppi anni i piloti in particolare hanno creduto che mantenere un profilo basso potesse essere po-
sitivo per la loro professione. Io e Cino Milani che da un anno ricopriamo le cariche di presidente e di-
rettore della Federazione Italiana Piloti, abbiamo pensato invece che valesse la pena mettersi a nudo,
consapevoli della bontad del lavoro di chi rappresentiamo, ma anche aperti alie richieste dell’'utenza.
Cercando con il dialogo di poter fornire un servizio migliore, sempre che le richieste siano reall e non
pretestuose.

Perché alcune richieste sarebbero anche pretestuose?
Diciamo che il servizio di pilotaggio, nella riforma portuale del ministro Lupi, non era stato presentato
come un punto di forza ma - se non ricordo male - come un punto di debolezza del sistema portuale
nazionale; convincendo molti operatori che il nostro & uno dei pill cari d'Europa e che nei porti nazio-
nali si possa applicare il PEC (Pilot Exemption Certificate) indicando soluzioni provenienti dali’Europa
come migliori di quelle che oggi adottiamo in Italia. Tutte affermazioni prive poi di documenti che ne
attestassero la veridicita o validita. In realta il servizio di pilotaggio in Italia & economicamente uno dei
pill convenienti in Europa. Il porto di Trieste, tanto per fare un esempio, & molto pil economico di Ca-
podistria, oppure il Servizio VHF, che in Europa si chiamerebbe Shore Base Pilotage, non solo & pil
economico del PEC, ma & anche piu facile da applicare, con un forte risparmio per I'utenza. Tanto per
fare un esempio, i traghetti della Corsica Ferries e Moby Lines che da Livorno partono con un servizio
di Pilotaggio VHF, a Bastia - quindi Francia dove il PEC € in vigore - prendono regolarmente il pilota in
arrivo e  partenza. Secondo lei  dungue, per l'utenza cos'@ pib  conveniente.
Cid che affermate, siete in grado di dimostrario?
Alla conferenza di Catania sara presente il segretario dei piloti francesi, Christophe Reux pilota di Dun-
kerque, proprio per confermare quanto diciamo. Uno dei motivi di questa conferenza & proprio l'idea di
confrontarsi perché il Ciuster Marittimo faccia squadra per il bene dei nostri porti. E |e tariffe di Trieste
e quelle di Capodistria sono pubbliche.
Insomma presidente, secondo Lei di cosa ha bisogno il pilotaggio in Italia?
Questo primo forum nasce per iniziare a dibattere su problematiche correnti, esigenze future, valoriz-
zazione delle best practices per armonizzare procedure e tecniche operative. Oggi, pil di ogni altra
cosa, nell'immediato abbiamo bisogno di avere un limite di responsabilita; per il futuro stiamo lavoran-
do insieme al Comando Generale ad un Team per la gestione delle emergenze particolari, con delle
linee guida per il pilotaggio VHF, per listituzione di un osservatorio permanente dei Servizi Tecnico
Nautici, per 1a creazione di una carta sulla sicurezza e per un premio per la sicurezza. Tutli progetti che
speriamo di portare a buon fine entro il forum del prossimo anno.

24/2/2016 RASSEGNA STAMPA



